TE Benzinovy motor
Navod k obsluze (CZ)

GTE270 - GTE390

m Tento navod k obsluze obsahuje pokyny nezbytné pro spravné a bezpelné po-
uziti. Pfed pouzitim tohoto motoru se ujistéte, zda jste si Fadné precetli tento
navod k obsluze, abyste se seznamili se spravnou obsluhou tohoto motoru. (Ne-
spravna obsluha by mohla vést k zplsobeni nehod nebo zranéni.)

m Pfed pouzitim tohoto motoru se takeé ujistéte, zda jste si pfecetli navod k obsluze
pro pfislusenstvi, které je pouzivano s timto motorem.

m Peclivé tento navod k obsluze uschovejte tak, abyste do n&j mohli v pfipadé
potfeby kdykoli nahlédnout.
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Méjte tento navod k obsluze pfi ruce, abyste do n&j mohli v pfipadé potfeby kdykoli nahlédnout.

Tento navod k obsluze je povazovan za nedilnou souc¢ast motoru a musi u motoru zUstat
i v pfipadé jeho dalSiho prodeje.

Informace a technické udaje uvedené v této publikaci byly v platnosti v dobé jejiho schvaleni
k tisku.

Pouze typ D je vybaven pro elektricky startér i pro rucni startovani.

PECLIVE SI PRECTETE CELY TENTO NAVOD K OBSLUZE. Vénujte specialni pozornost
témto symbolim a vSem pokynum, které nasleduji:
Nebudou-li dodrzovany uvedené pokyny, dojde k vaznému nebo

A VAROVANI ) Y .
smrtelnému zranéni.

A NEBEZPEGI

Nebudou-li dodrzovany uvedené pokyny, existuje vysoka pravdépodobnost, ze by mohlo
dojit k vaznému nebo smrtelnému zranéni.

A POZOR Nebudou-li dodrzovany uvedené pokyny, existuje moznost, ze by
mohlo dojit k lehkému nebo stiredné vaznému zranéni.

UPOZORNENi Nebudou-li dodrzovany uvedené pokyny, mize dojit k poSkozeni
zafizeni nebo k hmotnym sSkodam.

POZNAMKA: Poskytuje uziteéné informace.

Objevi-li se jakykoli problém nebo mate-li jakékoli dotazy tykajici se tohoto motoru, kontaktujte
autorizovaneého prodejce motoru.
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BEZPECNOSTNi POKYNY TYKAJICi SE MOTORU

1. BEZPECNOSTNI POKYNY TYKAJICi SE MOTORU

DULEZITA BEZPECNOSTNi INFORMACE

VétSiné nehod spojenych s provozem motoru muze byt zabranéno, budete-li dodrzovat pokyny
uvedené v tomto navodu a na motoru. Nize jsou popsana néktera z nejbéznéjsich rizik spolecné
s nejvhodnéjSimi postupy a zpusoby, jak chranit sebe i ostatni osoby.

Odpovédnost majitele

® Motory jsou zkonstruovany tak, aby umozfovaly bezpecny a spolehlivy provoz, je-li jejich
obsluha provadéna podle uvedenych pokynu. Pfed pouzitim motoru si fadné prectéte
a nastudujte tento navod k obsluze.
Nedodrzeni tohoto pokynu mize mit za nasledek zranéni osob nebo poskozeni zafizeni.

® Naucte se, jak provadét rychlé zastaveni motoru a seznamte se s obsluhou v8ech ovladacich
prvka. Nikdy nedovolte zadné osobé obsluhovat tento motor bez fadného zaskoleni.

® Nedovolte détem, aby obsluhovaly tento motor. Zabrante pfistupu déti a domacich zvirat do
blizkosti pracovniho prostoru motoru.

Doplnujte palivo opatrné

Benzin je extrémné hoflavy a jeho vypary mohou explodovat. Provadéjte doplhovani paliva
na dobfe vétraném misté a se zastavenym motorem. Nikdy v blizkosti benzinu nekuite
a nepfiblizujte se k benzinu se zdrojem jiskfeni nebo otevieného plamene. Vzdy skladujte
benzin ve schvalenych kanystrech nebo sudech. Dojde-li k rozliti paliva, pfed nastartovanim
motoru se ujistéte, zda je znecisténé misto vysuseno.

Horky vyfuk
® Tlumic¢ vyfuku je b€hem provozu motoru velmi horky a zistava horky i po zastaveni motoru.

Davejte pozor, abyste se nedostali do kontaktu s horkym vyfukem. Pfed uloZzenim v budové
nechejte motor vychladnout.

® Béhem provozu udrZujte motor ve vzdalenosti minimalné 1 m od stén budov a jinych zafizeni,
abyste zabranili riziku vzniku pozaru a abyste motoru poskytli odpovidajici ventilaci pfi jeho
pouziti ve stacionarnim zafizeni. Nepokladejte do blizkosti motoru hoflavé predméty.

Riziko otravy oxidem uhelnatym

Vyfukové plyny obsahuji jedovaty oxid uhelnaty. Vyvarujte se vdechovani vyfukovych plyna.
Nikdy nenechavejte motor v chodu v uzaviené garazi nebo v omezeném prostoru.

Dalsi zafizeni
Projdéte si pokyny dodané se zafizenim, které je pohanéno timto motorem, abyste se seznamili
s dalSimi bezpecnostnimi pokyny, které by mély byt dodrzovany v souvislosti se spousténim,

vypinanim a provozem motoru nebo s ochrannymi prostfedky, které jsou nutné pro obsluhu
tohoto zafizeni.



UMISTENI KOMPONENTU A OVLADACICH PRVKU

2. UMISTENi KOMPONENTU A OVLADACICH PRVKU

PACKA PLYNU

ZAPALOVACI
SVICKA

FILTR

VICKO PALIVOVE NADRZE

PALIVOVA NADRZ

VYPUSTNA
ZATKA OLEJE

VICKO PLNICIHO OTVORU
PRO OLEJ/MERKA OLEJE



OVLADACI PRVKY

3. OVLADACI PRVKY

Packa palivového ventilu

Palivovy ventil otevira a uzavira prachod paliva mevzi palivovou nadrzi a karburatorem.

Packa palivového ventilu musi byt v poloze OTEVRENO (ON), aby byl umoznén chod motoru.

Neni-li motor pouzivan, nastavte packu palivového ventilu do polohy UZAVRENO (OFF), abyste
zabranili pfeplaveni karburatoru a abyste omezili moznost uniku paliva.

PACKA E
PALIVOVEHO —/—7
VENTILUAM 2,
ﬁ Z
OTEVRENO (ON)

T
UZAVRENO (OFF) ’ / J/

UZAVRENO (OFF) ==~ |

Packa plynu . ]
Packa plynu ovlada polohu SKRTICI KLAPKY a ota¢ky motoru.

Nastaveni packy plynu do zobrazenych poloh znamena chod motoru ve vysSich nebo nizSich
otackach.

PACKA PLYNU
\\E
7\ o NIZKE

e iy
VYSOKE 4%
/ OTACK%]?C

Spina¢ motoru

Spina¢ motoru umozriuje zapnuti nebo vypnuti systému zapalovani.
Spina¢ motoru musi byt v poloze ZAPNUTO (ON), aby byl umoznén chod motoru.
Pfepnuti spinace motoru do polohy VYPNUTO (OFF) provede zastaveni motoru.



OVLADACI PRVKY

VSECHNY MOTORY MIMO TYP D

SPINAC MOTORU

VYPNUTO (OFF)

ZAPNUTO (ON)

Packa sytice

Packa sytiCe otevira a zavira syti€¢ v karburatoru.

Poloha UZAVRENO obohacuje palivovou smés pfi startovani studeného motoru.

Poloha OTEVRENO poskytuje spravnou palivovou smés pro chod motoru po nastartovani a pro
opétovné startovani zahfatého motoru.

Nékteré motory pouZzivaji ovladani sytiCe namontované dale od motoru, na rozdil od ovladani
sytiCe namontovaného pfimo na motoru, které je zobrazeno zde.

PACKA SYTICE

Rukojet’ navijeciho startéru
Zatazeni za rukojet startéru pohani navijeci startér, ktery protaci motor.




KONTROLA PRED ZAHAJENIM PROVOZU

4. KONTROLA PRED ZAHAJENiIM PROVOZU

JE MOTOR PRIPRAVEN K PROVOZU?

Z duvodu zajisténi vasi bezpecCnosti a maximalni provozni Zivotnosti vaseho zafizeni je velmi
dilezité, abyste prfed zahajenim provozu vénovali chvili kontrole stavu motoru. Zajistéte, aby
byly odstranény vSechny zjisténé problémy nebo svéfte opravu motoru autorizovanému servisu.

A VAROVANI

Nespravné provadéna udrzba motoru nebo
neprovedeni opravy pred zahajenim provozu
motoru by mohlo zpusobit poruchu, pfri které
by mohlo dojit k vaSemu vaznému zranéni.
Pred kazdym zahajenim provozu provadéjte
vzdy tuto kontrolu a zajistéte odstranéni
jakéhokoli zjiSténého problému.

Pfed zahajenim kontrol pfed uvedenim do provozu se ujistéte, zda je motor ve vodorovné
poloze a zda je spina€ motoru v poloze VYPNUTO (OFF).

Kontrola celkového stavu motoru

® Prohlédnéte si prostor v blizkosti motoru a pod motorem, zda nedochazi k unikim oleje nebo
paliva.

® Odstrante z motoru vSechny necistoty, a to zejména z prostoru v blizkosti tlumice vyfuku
a navijeciho startéru.

® Zkontrolujte, zda neni motor poskozen.

® Zkontrolujte, zda jsou na svych mistech vSechny kryty a zda jsou fadné utazeny vSechny
Srouby a matice.

Kontrola motoru

Zkontrolujte mnozstvi motorového oleje. Chod motoru s nedostate€nym mnozstvim oleje muze
zpUsobit poskozeni motoru.

Vystrazny systém nedostate¢ného mnozstvi motorového oleje (u takto vybavenych motort)
provede automatické zastaveni motoru dfive, nez hladina oleje poklesne pod minimalni
bezpecnou hodnotu. Abyste predesli problémuim zplisobenym neocekavanym vypnutim motoru,
pred nastartovanim motoru vzdy provadéjte kontrolu mnozstvi motorového oleje.

Zkontrolujte vzduchovy filtr. Znecistény vzduchovy filtr bude branit pfivodu vzduchu do
karburatoru, ¢imz bude sniZzovat vykon motoru.

Zkontrolujte mnozstvi paliva. Startovani motoru s plnou palivovou nadrzi bude eliminovat nebo
omezovat preruseni prace z divodu doplnéni paliva.

Kontrola zafizeni pohanéného timto motorem

Prectéte si vSechny pokyny dodané se zafizenim, které je pohanéno timto motorem, abyste si
nastudovali vSechny postupy, které musi byt provedeny pfed nastartovanim motoru.
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5. OBSLUHA

POKYNY PRO BEZPECNY PROVOZ

Pfed prvnim uvedenim motoru do provozu si prosim prectéte DULEZITOU BEZPECNOSTN/
INFORMACI a kapitolu s nazvem PRED ZAHAJENIM PROVOZU.

A VAROVANI

Oxid uhelnaty je jedovaty toxicky plyn.

Jeho vdechovani mize zpUsobit bezvédomi
nebo dokonce smrtelnou otravu.

Nevstupuijte do prostort a neprovadéjte ¢innosti,
pfi kterych byste mohli byt vystaveni pisobeni
oxidu uhelnatého.

Prectéte si vSechny pokyny dodané s timto zafizenim, které je pohanéno timto motorem, abyste
si nastudovali vSechna bezpec¢nostni opatfeni, ktera musi byt provadéna pfi startovani, vypinani
nebo provozu motoru.

STARTOVANi MOTORU
1. Nastavte packu palivového ventilu do polohy OTEVRENO (ON).

N

N N PACKA

- PALIVOVEHO
VENTILU
% <

@ ‘ OTEVREN(/) (ON)
i (/ \J
2. Budete-liprovadétstartovani studeného motoru, nastavte packu sytiée do polohy UZAVRENO.

Budete-li provadét startovani jiz zahfatého motoru, nastavte packu sytiCe do polohy
OTEVRENO.

Nékteré motory pouzivaji ovladani syti€e namontované dale od motoru, na rozdil od ovladani
sytiCe namontovaného pfimo na motoru, které je zobrazeno zde.
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g 7L =
™~ OTEVRENG Z
UZAVRENO (%) ’ %%/

3. Presunite pég“:ku plynu z polohy pro NiZKE otaéky zhruba o 1/3 vzdalenosti smérem k poloze
pro VYSOKE otacky.

Nékteré motory pouzivaji ovladani plynu namontované dale od motoru, na rozdil od ovladani
plynu namontovaného pfimo na motoru, které je zobrazeno zde.

NiZKE
OTACKY

(]

VYSOKE NizKE
OTACKY OTACKY

PACKA PLYNU

4. Nastavte spina¢ motoru do polohy ZAPNUTO (ON).
SPINAC MOTORU

S\ APNUTO (ON)

5. PouZijte startér.

NAVIJECI STARTER (v&echny typy motor():
Zatahnéte opatrné za rukojet startéru, dokud neucitite odpor a potom zatahnéte prudce.



OBSLUHA

Opatrné nechejte navinout lanko startéru a uvolnéte rukojet.

6. Byla-li pfi startovani motoru nastavena packa sytice do polohy UZAVRENO, b&hem zahfivani
motoru ji postupné presunujte do polohy OTEVRENO.

PACKA SYTICE

o
OTEVRENO =

g

VYPNUTiI MOTORU
Chcete-li v krizové situaci provést rychlé zastaveni motoru, jednoduSe nastavte spina¢ motoru
do polohy VYPNUTO (OFF). V béznych provoznich podminkach pouZijte nasledujici postup.

1. Nastavte packu plynu do polohy pro NiZKE ota¢ky motoru.

Nékteré motory pouzivaji ovladani plynu namontované dale od motoru, na rozdil od ovladani
plynu namontovaného pfimo na motoru, které je zobrazeno zde.

PACKA PLYNU

\\

AL |‘n\ gég\ NIiZKE OTACKY

|
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2. Nastavte spina¢ motoru do polohy VYPNUTO (OFF).
SPINAC MOTORU

SV VYPNUTO (OFF)

A ©
(S

PACKA
PALIVOVEHO
VENTILU

UZAVRENO (OFF)

NASTAVENiI OTACEK MOTORU
Nastavte packu plynu do polohy pro poZzadované otacky motoru.

Nékteré motory pouzivaji ovladani plynu namontované dale od motoru, na rozdil od ovladani
plynu namontovaného pfimo na motoru, které je zobrazeno zde.

Doporucené otacky motoru naleznete v pokynech, které jsou dodavany se zafizenim, které je
pohanéno timto motorem.

PACKA PLYNU
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UDRZBA

6. UDRZBA

DULEZITOST UDRZBY

Dobfe provadéna udrzba je dulezita pro bezpecnost, hospodarnost a spolehlivost provozu.
Bude také snizovat miru znecisténi Zivotniho prostredi.

A VAROVANI

Nespravné provadéna udrzba tohoto motoru
nebo neprovedeni opravy pfed zahajenim
provozu muze zpusobit poruchu, pfi které by
mohlo dojit k vaSemu vaznému nebo smrtelnému
zranéni.

Vzdy dodrzujte doporuceni tykajici se kontrol

a udrzby a takeé plan udrzby uvedeny v tomto
navodu.

Na nasledujicich stranach jsou uvedeny postupy bézné udrzby, plan udrzby a jednoduché
postupy ukond udrzby provadéné zakladnim ruénim naradim, které vam pomohou pfi fadné
naradi, by mély byt svéreny profesionalim a jsou bézné provadény servisnimi techniky a jinymi
kvalifikovanymi mechaniky.

Plan udrzby plati pro normalni provozni podminky. Pouzivate-li motor v neobvyklych podminkach,

napfiklad pfi vysokych teplotach, s velkym zatizenim nebo ve velmi vihkém nebo prasném
prostfedi, konzultujte potfebné intervaly a ukony udrzby s autorizovanym servisem.

BEZPECNOST PRI UDRZBE

vvvvvv

varovat pred kazdym myslitelnym nebezpecim, které muze vzniknout pfi provadéni udrzby.
Pouze vy sami mlzete rozhodnout, zda budete nebo nebudete provadét uvedeny ukon.

A VAROVANI
Nebudete-li postupovat pfesné podle uvedenych
opatfeni a pokynu pro udrzbu, mize dojit
k vaSemu vaznému nebo smrtelnému zranéni.
Vzdy dodrzujte postupy a opatfeni uvedena
v navodu k obsluze.

Bezpecnostni opatreni

® Prfed zahajenim jakékoli udrzby nebo opravy se vzdy ujistéte, zda je motor vypnuty. Timto
zpusobem budete eliminovat nékolik potencionalnich rizik:

B Otravu oxidem uhelnatym z vyfukového systému motoru.

V misté provozu motoru musi byt zajisténo dostatecné proudéni vzduchu.

1



UDRZBA

B Popaleniny zptsobené kontaktem s horkymi dily.

PFed manipulaci s motorem a vyfukovym systémem nechejte tyto dily vychladnout.
B Zranéni zpUsobena pohybujicimi se dily.

Nespoustéjte motor, pokud to neni pfimo nafizeno v navodu.

® Pred zahajenim prace si nastudujte pfislusné pokyny a ujistéte se, zda mate potfebné naradi
a zkuSenosti.

@ P¥ipraciv blizkosti benzinu budte velmi opatrni, abyste omezili riziko zplsobeni pozaru nebo
exploze. K Cisténi dilu pouzivejte vyhradné nehoflavé prostfedky, ne benzin. Nepfiblizujte se
k dilim obsahujicim benzin s hofici cigaretou nebo se zdrojem otevieného plamene nebo
jiskFeni.

Pamatujte si, Ze vas motor zna nejlépe autorizovany servis, ktery je také kompletné vybaven na

provadéni jeho udrzby a oprav.

Z duvodu zachovani nejvyssi kvality a spolehlivosti pouzivejte pouze nové a originalni nahradni
dily.

PLAN UDRZBY

INTERVAL PRAVIDELNE UDRZBY Pt | Kazde | Kazdon
Provadéjte kazdy uvedeny mésic nebo po Po . . L Kazdy
uvedeném poctu provoznich hodin, dle kazdém mesic 3 mésice | 6 mésicd rok nebo
aktualnosti. pouziti | ,M€PO | nebo | nebo | q54 40
POLOZKA 20 hodin | 50 hodin | 100 hodin
i . Kontrola mnozstvi o
+ | Motorovy olej —
Vyména o o
Kontrola o
| Vzduchovy filtr Vycisténi o(1)
Vyména 0¥
« | Odkalovaci nadobka Vycisteni —— °
Kontrola, vycisténi o
| Zapalovaci svitka Vyména o
Lapac jisker Civix .
(voFI)iteI:\é dily) Vycisteni ©
« | Volnobézné otacky Kontrola, sefizeni o(2)
| Vdle ventil Kontrola, sefizeni o(2)
Palivova nadrz Civix s
" | afiltrovaci sitko Vycisteni °(2)
- | Spalovaci komora Vycisténi Po kazdych 300 hodinach (2)
- | Palivové potrubi Kontrola Kazdé 2 roky (v pfipadé nutnosti vyménit) (2)

- @

Polozky tykajici se emisi.
Vymeénte pouze typ s papirovou viozkou filtru.
(1) Je-li motor pouzivan v prasném prostredi, provadéjte udrzbu v kratSich intervalech.
(2) Nemate-li potfebné naradi a pozadované zkuSenosti, svéfte provedeni téchto Ukon( autorizovanému

servisu. Servisni postupy naleznete v navodu k obsluze.
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UDRZBA

DOPLNENI PALIVA

Objem palivové nadrze

160F(D)/G120F(D): 2,51
168F(D)-1/168F(D)-11/G160F(D)/G200F(D): 3,8 |
170F(D)/170F(D)-11/G180F(D)/G210F(D): 3,8 |
173F(D)/177F(D)/G240F(D)/G270F(D): 6,0 |
182F(D)/188F(D)/G340F(D)/G390F(D)/190F(D)/G420F(D): 6,5 |

Zastavte motor, sejméte vicko palivové nadrze a zkontrolujte mnozstvi paliva. Je-li mnozstvi
paliva nedostate¢né, provedte jeho doplinéni.

A VAROVANI

Benzin je vysoce hoflava a explozivni kapalina.

Pfi manipulaci s palivem muzete byt popaleni

nebo vazné zranéni.

® Zastavte motor a nepfibliZujte se se zdrojem
tepla, otevieného plamene a jiskfeni.

® Manipulujte s palivem pouze venku.

® Rozlité palivo okamzité setrete.

MAXIMALNI
MNOZSTVI PALIVA

Provadéjte dopliovani paliva pfed nastartovanim motoru na dobfe vétraném misté. Byl-li motor
v chodu, nechejte jej vychladnout. Doplfujte palivo opatrné, abyste zabranili jeho rozliti. Doplfujte
pouze takové mnozstvi paliva, aby se jeho hladina nenachazela nad filtrovacim sitkem paliva.
Po doplnéni paliva utahnéte radné vicko palivové nadrze.

Nikdy nedoplfujte palivo uvniti budov, kde by se vypary paliva mohly dostat do kontaktu se
zdrojem jiskfeni nebo plamenu. Udrzujte benzin v bezpecné vzdalenosti od zafizeni s kontrolnim
plaminkem, grilti, elektrickych zafizeni, elektrického naradi atd.

Rozlité palivo nehrozi pouze vznicenim, ale pfedstavuje také riziko ohrozeni Zivotniho prostfedi.
Rozlité palivo okamzité setrete.
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UPOZORNENI Palivo muze poskodit natéry a plasty. Pri doplnovani palivové nadrze
davejte pozor, aby nedoslo k rozliti paliva. Na poskozeni zplisobena
rozlitym palivem se nevztahuje zaruka.

DOPORUCENI TYKAJICi SE PALIVA

Pouzivejte bezolovnaty olej s oktanovym €islem minimalné 86.

Tyto motory jsou certifikovany pro provoz s bezolovnatym benzinem. Tento benzin zpomaluje
zanas$eni svicky a motoru karbonem a prodluzuje zivotnost vyfukového systému.

Nikdy nepouzivejte stary nebo kontaminovany benzin nebo smés benzinu a oleje. Dbejte na to,
aby do palivové nadrze nevnikla voda nebo necistoty.

PFi provozu motoru ve velké zatézi mizete obcCas slySet slabé ,klepani“ nebo ,cinkani“ (kovovy
zvuk). To neni zadny davod k obavam.

Dochazi-li ke klepani motoru i ve stabilnich otaCkach, pfi bézné zatézi motoru, zménte znacku
paliva. Jestlize klepani motoru stéle pfetrvava, kontaktujte prosim autorizovany servis.

Chod motoru, ze kterého se ozyva klepani, mizZe zpusobit jeho

UPOZORNENI . ,
poskozeni.

Chod motoru, ze kterého se ozyva klepani, je povazovan za nespravné pouZiti motoru
a na c¢asti motoru poskozené nespravnym pouZzitim se nevztahuje zaruka.

KONTROLA MNOZSTVIi OLEJE V MOTORU

Kontrolujte mnozstvi motorového oleje se zastavenym motorem, ktery se nachazi ve vodorovné
poloze.

1. Sejméte vicko plniciho otvoru/mérku oleje a otfete ji.

VICKO PLNICIHO OTVORU/

MERKA OLEJE \

SPODNI RYSKA
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UDRZBA

2. Zasunite mérku oleje do plniciho otvoru a znovu ji vyjméte, aniz byste ji zaSroubovali.
Zkontrolujte mnozstvi oleje vyznacené na mérce.
3. Je-li mnozstvi oleje nedostatecné, doplrite do motoru takové mnozstvi doporu¢eného typu
oleje, aby jeho hladina dosahovala po okraj plniciho otvoru.
4. ZaSroubujte Fadné vicko plniciho otvoru/mérku oleje.
UPOZORNENI Chod motoru s nedostatecnym mnoZstvim oleje muze zpdsobit

Jjeho poSkozeni.

Vystrazny systém nedostateCného mnozstvi motorového oleje (u takto vybavenych motor()
provede automatické zastaveni motoru dfive, nez hladina oleje poklesne pod minimalni
bezpecnou hodnotu. Abyste predesli problémum zpisobenym neocekavanym vypnutim motoru,
pred nastartovanim motoru vzdy provadeéjte kontrolu mnozstvi motoroveého oleje.

VYMENA MOTOROVEHO OLEJE
Vypoustéjte olej ze zahfatého motoru. Horky olej se vypusti rychleji a zcela.

1.

2.

Umistéte pod motor vhodnou nadobu pro zachyceni vypousténého oleje, potom sejméte
vi¢ko plniciho otvoru/mérku oleje a vypustnou zatku.

Pockejte na uplné vypusténi oleje, nasroubujte zpét vypustnou zatku a fadné ji utahnéte.

Provedte prosim likvidaci pouzitého oleje tak, aby nedoslo k ohrozeni zivotniho prostfedi.
Doporucujeme vam, abyste olej odevzdali v fadné utésnénych nadobach ve sbérném dvore,
aby byla zajisténa jeho recyklace. Nevyhazuijte olej do béZzného odpadu a nevylévejte jej do
kanalizace nebo na zem.

Postavte motor do vodorovné polohy a doplfite do motoru takové mnozstvi doporu¢eného
typu oleje, aby jeho hladina dosahovala po okraj plniciho otvoru.

MnoZstvi motoroveho oleje:

G120F: 0,61)

G160/G200F (D), G160/G200F(D)-B, G160/G200F(D)-C: 0,6 |
G240/G270/G340/G390/G420F (D), G240/G270F(D)-B: 1,1 |

G240/G270 F(D)-C, G340/G390F(D)-D: 1,1 |

Chod motoru s nedostate€nym mnozstvim oleje muze zpUsobit jeho poSkozeni.

Vystrazny systém nedostate€ného mnozstvi motorového oleje (u takto vybavenych motort)
provede automatické zastaveni motoru dfive, nez hladina oleje poklesne pod minimalni
bezpecnou hodnotu.

Abyste predesli problémim zplsobenym neocekavanym vypnutim motoru, doplfujte do
motoru takové mnozstvi oleje, aby jeho hladina dosahovala po horni rysku a provadéjte
pravidelnou kontrolu.
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4. ZaSroubujte Fadné vicko plniciho otvoru/mérku oleje.

VICKO PLNICIHO

D OTVORU/MERKA
: OLEJE
- & HLADINA OLEJE

\ VYPUSTNY SROUB

OLEJ REDUKCNi PREVODOVKY (pouze takto vybavené modely)
<1/2 redukce s automatickou odstfedivou spojkou>

1. Sejméte vicko plniciho otvoru pro olej a oCistéte mérku.
2. Zasunte mérku do plniciho otvoru, aniz byste ji zasSroubovali.

3. Je-li mnozstvi oleje nedostateCné, dopliite do pfevodovky az po horni rysku merky stejny
olej, jaky je doporu€en pro motor.
Mnozstvi oleje pro modely G160/G200/G240/G270F(D)-B: 0,5 |

MERKA OLEJE/VICKO
__PLNICIHO OTVORU

=

— .
-

D . r.r.

HORNI RYSKA VYPUSTNY SROUB

UDRZBA VASEHO MOTORU

DOPORUCENI TYKAJICi SE MOTOROVEHO OLEJE

Olej je hlavnim faktorem, ktery ovliviiuje vykon a provozni Zivotnost. Pouzivejte automobilovy
olej pro ¢tyfdobé motory.
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UDRZBA

Pro bézné pouziti doporuCujeme pouzivat olej SAE 10W-30. Je-li primérna teplota v oblasti
pouzivani motor v doporu¢eném rozsahu, Ize pouzit takeé oleje s jinou viskozitou, viz tabulka.

Stupné viskozity dle SAE

30

10w-30

”ﬂv—so

-20 0 20 40 60 80 100°F
| | | | | | 1 J
-30 -20 -100 0 10 20 30 40°C

OKOLNIi TEPLOTA

Udaje tykaijici se viskozity SAE a servisni klasifikace jsou uvedeny na nalepce API na nadobé
s olejem. Doporucujeme vam, abyste pouzivali oleje kategorie SE nebo SF.

KONTROLA VZDUCHOVEHO FILTRU

Sejméte kryt vzduchového filtru a zkontrolujte filtr. VyCistéte nebo vymérnte viozky vzduchového
filtru. Jsou-li vlozky filtru poSkozeny, vzdy je vymeénte. Je-li motor vybaven vzduchovym filtrem
v olejové lazni, vzdy zkontrolujte mnozstvi oleje.

PAPIROVA
VLOZKA
FILTRU

MOLITANOVA
VLOZKA
FILTRU

UDRZBA VZDUCHOVEHO FILTRU

Znecistény vzduchovy filtr bude branit pfivodu vzduchu do karburatoru, ¢imz bude snizovat
vykon motoru.
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UDRZBA

Provozujete-li motor ve velmi praSném prostFe;di, p(ovéqéjte Cisténi vzduchového filtru v kratSich
intervalech, nez jsou intervaly uvedené v PLANU UDRZBY.

UPOZORNENI

Provoz motoru bez vzduchového filtru nebo s poskozenym vzduchovym filtrem umozni vniknuti
necistot do motoru, coz zpUsobi jeho rychlejSi opotfebovani. Na tento typ poSkozeni se
nevztahuje zaruka prodejce.

Typy filtra s dvojitymi viozkami KRYT

VZDUCHOVEHO
G+ FILTRU

1. OdSroubujte kfidlovou matici z krytu vzduchového
filtru a sejméte kryt vzduchového filtru.

2. VySroubujte kfidlovou matici ze vzduchového filtru

a vyjméte vzduchovy filtr. PAPIROVA

3. Vyjméte molitanovou vloZzku z papirové vlozky filtru. VLOZKA FILTRU

4. Zkontrolujte obé vlozky vzduchového filtru a jsou-li
posSkozeny, provedte jejich vyménu. Vzdy provadéjte
vyménu papirové vlozky vzduchového filtru
v pfedepsaném intervalu. -

MOLITANOVA
VLOZKA FILTRU

5. Musi-li byt vlozky vzduchového filtru znovu pouzity,
vyCistéte je.
Papirova vlozka vzduchového filtru: Poklepejte
vloZkou vzduchového filtru nékolikrat o tvrdy povrch,
aby doslo k odstranéni necistot nebo vlozku zevnitf
vyfoukejte proudem stlateného vzduchu [tlak
nesmi prekroCit 30 psi (207 kPa)]. Nikdy se nepokousSejte necCistoty vykartaCovat, protoze
kartaCovani zatlaCi necistoty jesté vice do vlaken filtru.

Molitanova vlozka vzduchového filtru: Vyperte viozku v teplém mydlovém roztoku, oplachnéte
ji a nechejte ji zcela oschnout. Nebo ji vyCistéte nehoflavém rozpoustédle a nechejte ji
oschnout. Namocte vlozku filtru v Cistém motorovém oleji a pfebytecny olej vymackejte.
Zuastane-li v molitanoveé vlozce filtru pfilis mnoho oleje, motor bude po nastartovani koufit.

6. Pomoci navihéeného hadfiku setfete necistoty z vnitini ¢asti zakladny a krytu vzduchového
filtru. Davejte pozor, abyste zabranili padu necistot do systému sani, ktery vede do karburatoru.

7. Nasadte molitanovou vlozku na papirovou vilozku a provedte montaz sestaveného
vzduchového filtru.
Ujistéte se, zda je na svém misté tésnéni pod vzduchovym filtrem. Utahnéte fadné kfidlovou
matici vzduchového filtru.

8. Nasadte kryt vzduchového filtru a upevnéte tento kryt fadnym utazenim kfidlové matice.
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Typ v olejové lazni
1. OdSroubuijte kiidlovou matici a sejméte vicko a kryt vzduchového filtru.

2. Vyjméte z krytu vzduchovy filtr, omyjte kryt a filtr v teplém mydlovém roztoku, oplachnéte
je a nechejte je zcela oschnout. Nebo je vycCistéte nehoflavém rozpoustédle a nechejte je
oschnout.

3. Namocte filtr v Cistém motorovém oleji a pfebyte€ny olej vymackejte. Zistane-li ve filtru prilis
mnoho oleje, motor bude po nastartovani koufit.

4. Vyprazdnéte ze skfiné vzduchového filtru pouZity olej, nehoflavym rozpoustédlem vymyijte
vSechny nahromadéné necistoty a osuste skfin filtru.

5. Naplnite skFifi vzduchového filtru az po rysku OIL LEVEL stejnym olejem, jaky je doporucen
pro motor. Mnozstvi oleje: 60 cm?

6. Sestavte vzduchovy filtr a utahnéte fadné kfidlovou matici.

KRIDLOVA
4~ MATICE

&

KRYT
VZDUCHOVEHO
FILTRU

TS, skrif S S22
VZDUCHOVEHO

! FILTRU
' T RYSKA
—;-{i‘? OIL LEVEL

CISTENi ODKALOVACI NADOBKY
1.

Nastavte packu palivového ventilu do polohy UZAVRENO (OFF) a potom sejméte odkalovaci
nadobku paliva a O-krouzek.

A VAROVANI

Benzin je vysoce hoflava a explozivni kapalina.
PFi manipulaci s palivem muzete byt popaleni
nebo vazné zranéni.
® Nepfiblizujte se se zdrojem tepla, jiskfeni

a plamene.
® Manipulujte s palivem pouze venku.

® Rozlité palivo okamzité setiete.
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2. Omyijte odkalovaci nadobku a O-krouZek v nehoflavém rozpoustédle a nechejte je zcela
oschnout.

3. Umistéte O-krouzek do palivového ventilu a namontujte odkalovaci nadobku. Provedte
fadné utazeni odkalovaci nadobky.

4. Nastavte packu palivového ventilu do polohy OTEVRENO (ON) a zkontrolujte, zda nedochazi
k Unikim paliva. Dochazi-li k unikim paliva, vymérite O-krouzek.

- _.l:MT O-KROUZEK
==
= | /

—

\k

ODKALOVACI
NADOBKA

UDRZBA ZAPALOVACI SVICKY
Doporu¢ené zapalovaci svicky: F7RTC nebo jiné odpovidajici typy.

UPOZORNENI

Pouziti nespravné zapalovaci svicky muze zpusobit poSkozeni motoru.

1. Odpojte kabel zapalovaci svicky a odstrante vSechny necistoty nachazejici se v prostoru
zapalovaci svicky.

2. VySroubujte zapalovaci svicku pomoci kli€e na zapalovaci svicky.

KLIC NA ZAPALOVACI SVICKY
. 0,70 - 0,80 mm

3. Zkontrolujte zapalovaci svi¢ku. Jsou-li poSkozeny elektrody zapalovaci svicky nebo je-li
posSkozena jeji izolace, provedte vyménu zapalovaci svicky.
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4. Vhodnym méfidlem zméfte vzdalenost elektrod zapalovaci svicky.

Odtrh by mél mit hodnotu 0,70 - 0,80 mm. Je-li to nutné, provedte nastaveni odtrhu ohybem
bocni elektrody.

5. Opatrné naSroubujte zapalovaci svicku rukou, abyste zabranili poSkozeni zavitu.

6. Po naSroubovani utahnéte zapalovaci svicku klicem, aby doSlo k stlaceni podlozky.

7.

PFi opétovné montazi puvodni zapalovaci svicky dotahnéte svicku po usazeni jesté o dalSi
1/8 az 1/4 otacky.

PFi montazi nové zapalovaci svicky dotahnéte sviCku po usazeni jesté o dalSi 1/2 otacky.

UPOZORNENI

Uvolnéna zapalovaci svicka se mize prehfivat a muze poskodit motor.
Nadmérné utazeni zapalovaci svicky mize poSkodit zavit v hlavé valce.

Pfipojte k zapalovaci svi¢ce koncovku kabelu.

SERIZENI VOLNOBEZNYCH OTACEK

1.
2.
3.

Nastartujte motor venku a nechejte jej zahfat na provozni teplotu.

v v

Otacejte dorazovym Sroubem plynu, abyste ziskali standardni volnobézné otacky motoru.
Standardni volnobézné otacky: 1 400 £ 150 ot./min

S DORAZOVY SROUB PLYNU
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UDRZBA LAPACE JISKER (volitelné pfislusenstvi)

Vas motor neni standardné vybaven lapacem jisker. V nékterych statech je pouziti motoru bez
lapace jisker nezakonné. Zkontrolujte mistni platné zakony a predpisy. Lapac jisker mizete
ziskat u autorizovanych prodejcu.

Udrzba lapade jisker musi byt provadéna po kazdych 100 provoznich hodinach, aby byla
zarucena jeho spravna funkce.

Byl-li motor v chodu, tlumi¢ vyfuku bude velmi horky. Pfed provadénim uadrzby lapace jisker
nechejte tlumi¢ vyfuku fadné vychladnout.

1. Demontuijte tfi Srouby 4 mm z usmérnovace vyfuku a sejméte usmeérriovac.
2. Demontujte Ctyfi Srouby 5 mm z chraniCe vyfuku a sejméte chrani¢ vyfuku.

3. Demontujte Sroub 4 mm z lapace jisker a vyjméte lapac jisker z tlumice vyfuku.

SROUBY 5 MM

CHRANIC TLUMICE
VYFUKU

SROUB 4 MM

LAPAC JISKER

4. Pouzijte pro odstranéni karbonu z mfizky lapace jisker vhodny karta¢. Davejte pozor, aby
nedoslo k poskozeni mrizky.

Na lapaci jisker nesmi byt Zadné praskliny nebo otvory. Je-li lapac jisker poSkozen, provedte
jeho vyménu.

5. Namontujte lapac jisker, chrani¢ tlumie vyfuku a usmérfiova¢ vyfuku v obraceném poradi
jako pfi demontazi.
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7. ULOZENI/PREPRAVA

ULOZENi VASEHO MOTORU

Priprava na ulozeni

Spravna pfiprava na ulozeni je dllezita z hlediska zachovani motoru v dobrém a spolehlivém
stavu. Nasledujici kroky budou branit vytvareni koroze a budou udrZovat motor v dobrém stavu,
aby bylo pfi jeho opétovném uvedeni do provozu zaru€eno jeho snadné nastartovani.

Cisténi
Po vypnuti nechejte motor pfed ¢isténim minimalné pul hodiny vychladnout. OcCistéte vnéjsi

povrch motoru, opravte posSkozeny lak a mista, ktera by mohla korodovat, potfete tenkou vrstvou
oleje.

UPOZORNENI

® P¥i pouziti zahradni hadice nebo tlakové my&ky muze dojit k vniknuti vody do vzduchového
filtru nebo do vyfuku. Voda mize poskodit vzduchovy filtr nebo se miize dostat pfes vzduchovy
filtr nebo tlumi€ vyfuku do motoru, a tak mize zplsobit jeho poSkozeni.

® Voda, ktera se dostane do kontaktu s horkym motorem, mize zpUsobit jeho poSkozeni. Po
vypnuti nechejte motor pfed mytim minimalné pul hodiny vychladnout.

Palivo

Dlouho ulozené palivo bude oxidovat a ztracet své vlastnosti. Staré palivo zplisobuje problémy
pfi startovani a vytvafii v palivovém systému usazeniny, které jej mohou ucpat. Dochazi-li béhem
uloZeni motoru k starnuti paliva uvniti motoru, budete muset provést udrzbu nebo vyménu
karburatoru a dalSich prvkd palivového systému.

Doba, po kterou muze byt palivo bez probléml ponechano v palivové nadrzi a karburatoru,
zavisi na mnoha faktorech, jako jsou napfiklad znacka paliva, teplota skladovani a zaplnéni
palivové nadrze. Vzduch v ¢aste¢né naplnéné palivové nadrzi zpusobuje rychlé starnuti paliva.
Starnuti paliva urychluji také vysoké teploty pfi jeho skladovani. Problémy tykajici se starnuti
paliva se mohou zacit projevovat po nékolika mésicich nebo i dfive, bylo-li v nadrzi starsi palivo.

Zaruka se nevztahuje na zavady palivového systému nebo na problémy s vykonem motoru,
které byly zpusobeny nedodrzenim pokynu tykajicich se pfipravy na ulozeni motoru.

Dobu skladovani paliva mlzete prodlouzit doplnénim specialniho stabilizatoru do paliva nebo
muzete riziko starnuti paliva zcela vyloucit vypusténim paliva z palivové nadrze a z karburatoru.
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DOPLNENI STABILIZATORU PRO PRODLOUZENI ZIVOTNOSTI PALIVA

PFi doplhovani stabilizatoru paliva naplite nadrz novym benzinem. Do nadrze napinéné pouze

z€asti mize vnikat vzduch, ktery bude urychlovat starnuti benzinu. Pfi doplfiovani paliva

z kanystru zkontrolujte, zda je benzin uvnitf kanystru novy.

1. Doplriujte stabilizator paliva podle pokynu jeho vyrobce.

2. Po doplnéni stabilizatoru do paliva nechejte motor venku asi 10 minut v chodu, aby oSetfeny
benzin nahradil neoSetfeny benzin v karburatoru.

3. Zastavte motor a nastavte packu palivového ventilu do polohy UZAVRENO (OFF).

VYPUSTENI PALIVOVE NADRZE A KARBURATORU

1. Umistéte pod karburator vhodnou nadobu a pouZijte nalevku, aby nedo$lo k rozliti paliva.

2. Vlysroubuijte vypustny Sroub karburatoru i odkalovaci nadobku a potom nastavte packu
palivového ventilu do polohy OTEVRENO (ON).

PACKA PALIVOVEHO
VENTILU

O-KROUZEK

PODLOZKA I

VYPUSTNY —3

SROUB 4
ODKALOVACI
NADOBKA

3. Po L’Jplnérrv\ vypusténi paliva z karburatoru namontujte zpét vypustny Sroub a odkalovaci
nadobku. Radné je utahnéte.

Pokyny pro ulozeni
. Vyménte motorovy ole;.

. Demontujte zapalovaci svicky.

. Nalijte do valce polévkovou IZici (5 - 10 cm?) Cistého motorového oleje.

1
2
3
4. Neékolikrat zatahnéte za lanko startéru, aby olej pokryl stény valce.
5. Namontujte zpét zapalovaci svicky.

6

. Tahejte pomalu za lanko startéru, dokud neucitite odpor. Timto zpisobem dojde k uzavieni
ventilt a do valce se nedostane vihkost. Nechejte pomalu navinout lanko startéru.
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Bude-li motor ulozen s palivem v palivové nadrzi a karburatoru, je dulezité, aby bylo omezeno
riziko vzniceni vypar( paliva. Pro ulozeni motoru vyberte misto s dobrou ventilaci, v dostate¢né
vzdalenosti od zafizeni, ktera pracuji s otevienym plamenem, jako jsou kotle, ohfivae vody
atd. V blizkosti uloZeni motoru nesmi byt pouzivany Zadné elektrické motory, u nichz dochazi
k jiskfeni a nesmi byt pouzivano elektrické naradi.

Je-li to mozné, neskladujte motor ve vihkém prostiedi, kde hrozi zvySené riziko vzniku koroze.

Nedoslo-li k vauéténl' paliva z palivové nadrze, nechejte packu palivového ventilu nastavenou
v poloze UZAVRENO (OFF), aby bylo omezeno riziko uniku paliva.

Postavte zafizeni tak, aby se motor nachazel ve vodorovné poloze. Naklon mize zpUsobit unik
oleje nebo paliva.

Po vychladnuti motoru a vyfukového systému motor zakryjte, aby se na néj neprasilo. Horky
motor nebo vyfukovy systém muaze zapalit nebo roztavit nékteré materialy. Nepouzivejte
k zakryti plastové plachty. Neprodysny material by zpUsobil kondenzovani vody v blizkosti
motoru a naslednou korozi.

Je-li motor vybaven akumulatorem pro elektricky startér, jednou za mésic béhem uloZeni motoru
provedte nabiti akumulatoru. Timto zpusobem prodlouzite provozni Zivotnost akumulatoru.

Opétovné uvedeni do provozu
Provedte kontrolu motoru, ktera je popsana v kapitole KONTROLA PRED ZAHAJENIM
PROVOZU.

Bylo-li béhem pfipravy na uloZeni motoru vypusténo palivo, napliite palivovou nadrz Cerstvym
palivem. Mate-li k dispozici kanystr s palivem pro doplnéni palivove nadrze, zkontrolujte, zda je
palivo v kanystru Cerstvé. Casem palivo oxiduje a starne, coz zpusobuje problémy se startovanim.

Byly-li béhem pfipravy na ulozeni motoru valce oSetfeny olejem, po nastartovani muze motor
slabé koufit. Jde o normaini stav.

PREPRAVA

Pfed naloZenim zafizeni pohanéného timto motorem na pfepravni vozidlo nechejte motor, ktery
byl v chodu, minimalné 15 minut vychladnout. Horky motor nebo vyfukovy systém muaze zpusobit
popaleniny nebo vzniceni nékterych materialu.

Béhem prepravy udrzujte motor ve vodorovné poloze, aby byla omezena moznost Uniku paliva.
Nastavte packu palivového ventilu do polohy UZAVRENO (OFF).
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8. PORUCHY A POSTUPY PRO JEJICH ODSTRANENI

MOTOR NESTARTUJE

Mozna pric¢ina

Oprava

1. Elektricky startér:
zkontrolujte akumulator

Vybity akumulator.

Nabijte akumulator.

2. Zkontrolujte polohy
ovladacich prvku

Packa palivovébo ventilu
v poloze UZAVRENO (OFF).

Nastavte packu do polohy
OTEVRENO (ON).

Syti¢ v poloze OTEVRENO.

Pokud neni zahfaty motor,
nastavte packu do polohy
UZAVRENO.

Spina¢ motoru v poloze
VYPNUTO (OFF).

Nastavte spina¢ motoru do
polohy ZAPNUTO (ON).

3. Zkontrolujte palivo.

Nedostatek paliva.

Doplrite palivo.

Spatné palivo. Motor uloZen
bez oSetfeni paliva nebo
bez vypusténi paliva nebo je
pouzito nevhodné palivo.

Vyprazdnéte palivovou nadrz
a karburator. Naplrite nadrz
Cerstvym palivem.

4. Demontujte a zkontrolujte
zapalovaci svicky.

Vadna nebo zanesena svicka
nebo svicka s nespravnym
odtrhem.

Upravte odtrh nebo vyménte
zapalovaci svicky.

Zapalovaci svi¢ky jsou mokré
od paliva (pfeplaveny motor).

Osuste zapalovaci svicky
a znovu je namontujte.
Nastartujte motor s packou
plynu v poloze FAST.

5. Predejte motor
autorizovanému servisu
nebo postupujte podle
navodu k obsluze.

Zaneseny palivovy filtr,
porucha karburatoru, zavada
zapalovani, zadfeny ventil

atd.

Je-li nutné, vadné dily
vymeénte nebo opravte.

MALY VYKON MOTORU Mozna pfric¢ina Oprava
1. Zkontrolujte vzduchovy Zanesené vlozky filtru Vycistéte nebo vymérite
filtr vloZky filtru.

2. Zkontrolujte palivo.

Nedostatek paliva.

Doplrite palivo.

Spatné palivo. Motor uloZen bez
oSetfeni paliva nebo bez vypusténi
paliva nebo je pouzito nevhodné

palivo.

Vyprazdnéte palivovou
nadrz a karburator.
Naplrite nadrz Cerstvym
palivem.

3. Predejte motor
autorizovanému servisu
nebo postupujte podle
navodu k obsluze.

Zaneseny palivovy filtr, porucha

karburatoru, zavada zapalovani

zadreny ventil atd.

Je-li nutné, vadné dily
vymeénte nebo opravte.
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9. TECHNICKE INFORMACE A INFORMACE PRO UZIVATELE

TECHNICKE INFORMACE

Umisténi vyrobniho Cisla

Poznamenejte si vyrobni Cislo na nize uvedené misto. Toto Cislo budete potfebovat pfi
objednavani nahradnich dilt a pfi pozadovani informaci o technickych udajich a zaruce.

Vyrobni €islo motoru:

Pripojeni akumulatoru pfi pouziti elektrického startéru
Pouzivejte akumulator s napajecim napétim 12 V a kapacitou minimalné 18 Ah.

Davejte pozor, aby kabely akumulatoru nebyly pfipojeny s opacnou polaritou, protoze by doslo
ke zkratu okruhu systému dobijeni. Pfed pfipojenim zaporného kabelu akumulatoru (-) vzdy
nejdrive pfipojte kladny kabel akumulatoru (+), aby vase narfadi nemohlo zpusobit zkrat okruhu,
dostane-li se pfi utahovani kladné svorky akumulatoru (+) vase naradi do kontaktu s uzemnénou

kostrou.
A VAROVANI

Nebudete-li dodrzovat spravny postup,
akumulator mlze explodovat a zpUsobit

vazné zranéni osob nachazejicich se v jeho
blizkosti. Nepfiblizujte se k akumulatoru se
zdrojem jiskfeni a otevieného plamene nebo se
zapalenym kufivem.

1. Pf¥ipojte kladny kabel akumulatoru (+) ke svorce elektromagnetického ventilu startéru, jako
na uvedeném obrazku.

2. Pripojte zaporny kabel akumulatoru (-) k montaznimu Sroubu motoru, k Sroubu ramu nebo
k jiné fadné uzemnéné ¢asti motoru.

3. Pripojte kladny kabel akumulatoru (+) ke kladné svorce akumulatoru (+), jako na uvedeném
obrazku.
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4. P¥ipojte zaporny kabel akumulatoru (-) k zaporné svorce akumulatoru (-), jako na uvedeném
obrazku.

5. Pokryjte svorky a koncovky kabeli mazivem.

ZAPORNY KABEL

AKUMULATORU (-) ELEKTROMAGNETICKY

VENTIL STARTERU

KLADNY KABEL

AKUMULATORU (+)

Pfripojeni dalkového ovladani

Ovladaci packy plynu a sytiCe jsou opatfeny otvory pro pfipevnéni volitelnych ovladacich
lanek. Nasleduijici ilustrace zobrazuji pfiklady montaze pevného ocelového lanka a ohebného

spleteného lanka. Pouzivate-li ohebné spletené lanko, doplhte vratnou pruzinu, jako na
uvedeném obrazku.

PFi obsluze plynu pomoci ovladaciho lanka musite uvolnit matici packy plynu.

G120F, G160/G200F(D), G160/G200F(D)-B, G160/G200F(D)-C:
PRIPOJENI LANKA PLYNU

R g

OTOCNA MATICE AN | VRATNA PRUZINA
PAGKY PLYNU D) X7

Koncova &ast ohebného |1y £y
spleteného lanka I Q

T~

~—— SROUB
4 MM
5 A VOLITELNE
DRZAK g < .
LANKO . - LANKA PRISLUSENSTVI
POJIS]’NY S PAGKA
KROUZEK &S =7 PLYNU
Koncova ¢ast 5 MM
pevného ocelového
lanka
PRIPOJENI LANKA SYTICE | ¥ -
— - - DRZAK LANKA
‘ = ~__|]

PACKA SYTICE
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G240/G270/G340/G390/G420F(D), G240/G270F(D)-B, G340/G390F(D)-D:
PRIPOJENI LANKA PLYNU "

VRATNA .. o
PRUZINA .. enh
OTOGNAMATICE ---1= =~ 'ﬁt’ﬁg L
PAGKY PLYN | W %
o

Koncova ¢ast ohebného
spleteného lanka

| .. [El- SROUB4MM
-¥. i 4 '.'-\__ |
e T . f’ll_,,:.r_] z
e : I7= > 1 VOLITELNE
? I DRZAK LANKA - = < .
. o LANKO - PRISLUSENSTVi
.-‘.-.. _h . |\.. - _{l} I s ¥ ,
i POUISTNY .o PACKAPLYNU
: ey KROUZEK
Koncova ¢ast pevného ]'\E-H_ 5MM — - N
ocelového lanka e =

PRIPOJENI LANKA SYTICE DRZAK LANKA  PACKA SYTICE

Upravy karburatoru pro provoz ve velkych nadmoiskych vyskach

Pro velké nadmorské vysky je smés palivo-vzduch standardniho karburatoru pfilis bohata.
Vykon motoru poklesne a spotfeba paliva se zvysi. Prili§ bohata smés také zplUsobi zanaseni
zapalovaci svicky a problémy pfi startovani. Dlouhodoby provoz motoru v jiné nadmofrské vysce,

nez pro kterou byl motor sefizen, muze zvySovat emise.

Specifické upravy karburatoru mohou zvysit vykon motoru pfi provozu ve velké nadmorské
vySce. Budete-li motor provozovat stale v nadmorské vysce presahujici 1500 m, svéfte provedeni
upravy karburatoru autorizovanému servisu. Po provedeni Upravy karburatoru pro provoz ve
vysoké nadmorské vySce bude motor po celou dobu své provozni zivotnosti splfiovat vSechny

emisni limity.
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| po provedeni upravy karburatoru klesne vykon motoru o 3,5 % na kazdych 300 metr vétsi
nadmorské vysky. Nebude-li provedena zadna uprava karburatoru, vliv nadmofské vysky na
vykon motoru bude jesté vétsi.

UPOZORNENI

Po provedeni upravy karburatoru pro provoz ve vétsi nadmorské vySce bude smés palivo-
vzduch v karburatoru pro provoz v mensi nadmorské vysce prili§ chuda. Provoz v nadmorskych
vySkach pod 1 500 metr(i s upravenym karburatorem maze zpusobit prehfivani motoru, coz
muze veést k jeho vaznému poSkozeni. Pro provoz v men$ich nadmorskych vySkach nechejte
upraveny karburator v autorizovaném servisu znovu sefidit.

Smésna paliva

Do nékterych benzinG se pfidava alkohol nebo éter. Takovy benzin patfi do skupiny paliv
nazyvanych jako smésna paliva.

V nékterych statech jsou smésna paliva pouzivana pro snizeni emisi.

Chcete-li pouzivat smésné palivo, musi se jednat o bezolovnaté palivo, které splfiuje minimaini
pozadavky na oktanové Cislo.

Pfed pouzitim smésného paliva si zjistéte jeho slozeni. V nékterych zemich jsou tyto informace
povinné vyvésSeny na Cerpaci stanici.
Dale jsou uvedeny podily dalSich sloZek v palivech schvalené ufadem EPA:

ETANOL___ (etylalkohol nebo obilny lih) 10 % objemu
Muzete pouZzit benzin obsahujici az 10 objemovych procent etanolu.
Benzin obsahujici etanol mize byt nazyvan také jako Gasohol.

MTBE (metyl terciarni butyl éter) 15 % objemu
Muzete pouzit benzin obsahujici az 15 objemovych procent MTBE.
METANOL ___ (metylalkohol nebo dfevny lih) 5 % objemu

Muzete pouzivat benzin obsahujici az 5 objemovych procent metanolu
za podminky, Ze obsahuje také rozpoustédla a antikorozni pfisady pro
ochranu palivové soustavy. Benzin obsahujici vice nez 5 objemovych
procent metanolu muze zpusobovat problémy se startovanim nebo
vykonem motoru. Muze také poSkodit kovové, pryzové a plastové
soucasti palivové soustavy.

Zjistite-li u paliva nezadouci problémy s provozem motoru, zmérite Cerpaci stanici nebo znacku
benzinu.

Na poskozeni palivového systému nebo na zhorSeni vykonu motoru zplsobené pouzitim
smésneho paliva obsahujiciho vice nez vySe uvedeny povoleny pocCet objemovych procent
pfisad se nevztahuje zaruka prodejce.

Informace tykajici se regulace emisi
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Zdroj emisi

PFi procesu spalovani se vytvafi oxid uhelnaty, oxidy dusiku a uhlovodiky. Regulace emisi
uhlovodiku a oxidu dusiku je velmi dulezita, protoze v urcitych podminkach tyto latky ptisobenim
slunec¢niho svitu vytvari fotochemicky smog. Oxid uhelnaty nereaguje stejnym zpUsobem, ale
je jedovaty.

Proto jsou pouzivana nastaveni karburatoru a dalSich systému, aby doslo k snizeni emisi oxidu
uhelnatého, oxidi dusiku a uhlovodiku.

Neopravnéné zasahy a upravy

Neopravnéné zasahy nebo upravy systému pro regulaci emisi mohou zpuUsobit zvySeni emisi
nad pfipustné hodnoty. Neopravnénymi zasahy nebo upravami se pfitom rozumi:

® Odstranéni nebo uprava jakékoli ¢asti systému sani, palivového systému nebo vyfukového
systému.

® Uprava nebo vyfazeni regulatoru nebo mechanismu pro nastaveni rychlosti, které zptisobi
zmeénu deklarovanych parametrd motoru.

Problémy, které mohou mit vliv na emisni hodnoty

Zjistite-li néktery z nize uvedenych problém(, nechejte motor prohlédnout a opravit
v autorizovaném servisu.

® Problémy pfi startovani nebo zhasnuti motoru po nastartovani.

Nepravidelny volnobéh.

Vynechavani zapalovani nebo stfileni pfi zatézi.

Dohofivani smési (zpétny zazeh).

Cerny kouf z vyfuku nebo vysoka spotfeba paliva.

Nahradni dily

Vas motor je vybaven systémy pro regulaci emisi. Pfi provadéni udrzby a oprav doporucujeme
pouzivat pouze originalni nahradni dily. Tyto originalni nahradni dily jsou vyrobeny podle
stejnych norem jako plvodni dily, a proto se na jejich vykon muzete zcela spolehnout. Pouziti
jinych nez originalnich dild nebo dilt horsi kvality maze mit negativni vliv na uc€innost systému
pro regulaci emisi.

Za vlastnosti systému pro regulaci emisi, ktery obsahuje dodate¢né zakoupené dily, pfebira
odpovédnost jejich vyrobce. Vyrobce takovych dill nebo firma provadéjici upravy musi vystavit
potvrzeni o tom, ze pouziti dilu nezplsobi selhani motoru z hlediska pfedpisu tykajicich se
regulace emisi.

Udrzba
Dodrzujte plan udrzby. Plan udrzby je ur€en pro stroj pouzivany k ucelim, pro které byl

zkonstruovan. Trvalé pretézovani, prace ve vysokych teplotach a ve vlhkém nebo v prasném
prostredi, budou vyZzadovat zkraceni intervall udrzby.
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Serizeni motoru

POLOZKA SPECIFIKACE
Odtrh zgvpalovam 0,70 - 0,80 mm
sViCky

Vile ventild

SANI: 0,15 + 0,02 mm (studeny motor)
VYFUK: 0,20 + 0,02 mm (studeny motor)

DalSi parametry

Z&dné jiné sefizeni neni nutné.

INFORMACE PRO UZIVATELE

Publikace

Tyto publikace vam budou poskytovat dalSi informace pro udrzbu a opravy vaseho motoru. Tyto

publikace si mizete objednat u prodejce motoru.

Katalog nahradnich dili

Tento navod poskytuje kompletni a ilustrovany seznam dilU.

PREHLED TECHNICKYCH UDAJU

Typ SAE 10W-30, API SE nebo SF, pro bézné pouziti
Motorovy olej G120F: 0,6 | G160/G200F(D): 0,6 |
Plnici objem G240/G270F(D): 1,11
G340/G390/G420F(D): 1,1 |
Zapalovaci Typ F7RTC nebo jiné odpovidajici typy.
svicka Odtrh 0,70 - 0,80 mm
Karburator | ONOPEZNE 14460 4 150 ot/min
otacky
Po kazdém Zkontrolujte mnoZstvi motorového oleje. Zkontrolujte
pouziti vzduchovy filtr.
Udrzba Prvnich .
20 provoznich |Vyménte motorovy olej.
hodin
Dale Viz plan udrzby
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10. Technické udaje

Model G120F G160F(D) G200F(D) | G160F(D)-B | G200F(D)}-B | G160F(D)-C | G200F(D)-C
Typ Jednovalcovy ¢&tyfdoby motor s nucenym chlazenim vzduchem, OHV
Jmenovity vykon 2,5 3,1 3,8 3,1 3,8 3,1 3,8
(kKW pfi 3600 ot./min)

Max. kroutici moment 7,5 10,5 13 20 22 20 24
(Nm pfi ot./min) 3000 3000 3000 1500 1500 1500 1500
Spotieba paliva (g/ <395

kWhod)

Volnobézné otacky 1400 + 150

Pomér kolisani otacek <10 %

Rezim pfevodovky - - - Rezim spojka Rezim fetéz
Pfevodovy pomér - - - 2:1

Hluénost (=) 70 dB(A)

Vrtanixzdvih (mm) 60x42 68x45 68x54 68x45 68x54 68%45 68%x54
Zdvihovy objem (cm3) 118 163 196 163 196 163 196
Kompresni pomér 8,5:1

Mazéani Rozstfikem

Startovani Navijeci startér (Navijeci startér/Elektricky startér)

Smér otaceni

Proti sméru pohybu hodinovych ruci¢ek (ze strany vyvodového hridele)

Vle ventil(

saci ventil: 0,10 - 0,15 mm, vyfukovy ventil: 0,15 - 0,20 mm

Odtrh zapalovaci svicky

0,7 -0,8 mm

Zapalovani

Tranzistorové s magnetemt

Vzduchovy filtr

Polosuchy, olejova lazer, molitanova vlozka

Rozméry (délka) (mm) 305 312 312 391 391 342 342
Rozméry (3itka) (mm) 341 362 376 362 376 362 376
Rozméry (vygka) (mm) 318 335 335 335 335 335 335
Hmotnost (kg) 13 15(18) | 16(19) | 19(22) | 20(23) [15,5(18,5)|16,5 (19,5)
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Model G180F(D) | G210F(D) | G240F(D) | G270F(D) | G240F(D)-B | G270F(D)-B | G240F(D)-C | G270F(D)-C
Typ Jednovalcovy &tyfdoby motor s nucenym chlazenim vzduchem, OHV
Jmenovity vykon 3,2 4,0 5,1 5,8 5,1 5,8 51 5,8
(kW pfi 3600 ot./min)

Max. kroutici moment 11 13 16,5 19 32 37 32 37
(Nm pfi ot./min) 3000 3000 3000 3000 1500 1500 1500 1500
Spotfeba paliva <395

(g/kWhod)

Volnobé&zZné otacky 1440 + 150

Pomér kolisani <10 %

otacek

RezZim pfevodovky - - ReZim spojka Rezim fetéz
Pfevodovy pomér - - 2:1

Hluénost (<) 70 dB(A) 80 dB(A)

Vrtanixzdvih (mm) 70%x46 | 70x55 | 73x58 | 77x58 | 73x58 | 77x58 | 73x58 | 77x58
Zdvihovy objem (cm?) 177 212 242 270 242 270 242 270
Kompresni pomér 85:1 82:1

Mazani Rozstiikem

Startovani Navijeci startér (Navijeci startér/Elektricky startér)

Smér otaceni

Proti sméru pohybu hodinovych rucicek (ze strany vyvodového hfidele)

Vle ventilQ

saci ventil: 0,10 - 0,15 mm, vyfukovy ventil: 0,15 - 0,20 mm

Odtrh zapalovaci svicky

0,7 -0,8 mm

Zapalovani Tranzistorové s magnetem

Vzduchovy filtr Polosuchy, olejova lazen, molitanova vlozka

Rozméry (dx$xv) (mm) 342x376%x335 380x430%x410 440x430%410 405%x430%410
Hmotnost (kg) 16 (19) | 17 (20) | 25(28) | 26 (29) | 29 (32) | 30(33) | 28 (31) | 29 (32)
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Model G340F(D) | G390F(D) | G340F(D)-D | G390F(D)-D | G420F(D)
Typ Jednovalcovy ¢&tyfdoby motor s nucenym chlazenim vzduchem, OHV
Jmenovity vykon 7 8,3 7 8,3 8,5
(kW pfi 3600 ot./min)

Max. kroutici moment 23,5 26,5 45 50 28
(Nm pfi ot./min) 3000 3000 1500 1500 3000
Spotfeba paliva <395

(g/kWhod)

Volnobézné otacky 1440 + 150

Pomér kolisani otacek <10 %

Rezim prevodovky - - Pfevody

Pfevodovy pomér - - 2:1

Hluénost (=) 80 dB(A)

Vrtanixzdvih (mm) 82x64 88x64 82x64 88x64 90x66
Zdvihovy objem (cm3) 337 389 337 389 420
Kompresni pomér 8:1 8,3:1
Mazani Rozstfikem

Startovani Navijeci startér (Navijeci startér/Elektricky startér)

Smér otaceni

Proti sméru pohybu hodinovych rucicek (ze strany vyvodového hridele)

Vile ventilt

saci ventil: 0,10 - 0,15 mm, vyfukovy ventil: 0,15 - 0,20 mm

Odtrh zapalovaci svicky

0,7 -0,8 mm

Zapalovani Tranzistorové s magnetem

Vzduchovy filtr Polosuchy, olejova lazen, molitanova vlozka

Rozmeéry (dx$xv) (mm) | 405x450x443 440%x450%x443 405%452%x443
Hmotnost (kg) 31 (34) 33 (36) 32 (35)
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11. Schémata elektrického zapojeni
SPINAC MOTORU
IG | E | ST |BAT Bl [CERNA  [Br |HNEDA
VYPNUTO (OFF) | 0—0 Y |ZLUTA R |CERVENA
ZAPNUTO (ON) W |BILA G |ZELENA
START o0—-o0
ELEKTROMAGNETICKY AKUMULATOR
o VENTIL STARTERU
NABIJECI
CIVKA BI/W
USMER- pOJISTKA
NOVAC
1
Br
TRANZISTOROVA W !
JEDNOTKA
ZAPALOVANI o
\ SPINAC
MOTORU
w
1 |
) BI ~ BI .
ZAPALOVACI = JISTIC |w
SVICKA w
- Y I
[
1
o Y BI .l
SPINAC = |
MNOZSTVI =
OLEJE JEDNOTKA VYSTRAHY
NEDOSTATECNEHO MNOZSTVi OLEJE

RIDICi JEDNOTKA
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Motor s jednotkou vystrahy nedostateéného mnozstvi oleje a bez elektrického startéru

Bl |CERNA
Y |ZLUTA
G |ZELENA
TRANZISTOROVA
JEDNOTKA
ZAPALOVANI
SPINAC
) L MOTORU
ZAPALOVACI =
SVICKA
= BI Y
Y
[ 2
SPINAG Y HALE! =
MNOZSTVi S
OLEJE =
JEDNOTKA VYSTRAHY
NEDOSTATECNEHO MNOZSTVIi
OLEJE
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VOLITELNE DILY

12. VOLITELNE DiLY

AKUMULATOR
AN

Pouzivejte akumulator s napajecim napétim 12 V a s kapacitou

minimalné 18 Ah. -

T v . . s v re _'_.

UPOZORNENI Dodrzujte polaritu. _I”rl n’evdqdrzenlvtohoto’ ﬁ?ﬂ%ﬁ?ﬁ

pokynu by mohlo dojit k vaznému poskozeni CPODNI RVSKA

motoru nebo akumulatoru. ‘I “ H ‘l N
Nebudete-li dodrzovat spravny postup, @

VAROVANI . o X .

akumulator muze explodovat a zpusobit

vazné zranéni osob nachazejicich se v jeho

blizkosti.

Nepfriblizujte se k akumulatoru se zdrojem jiskieni a otevieného plamene nebo se
zapalenym kufivem.

Kontrolujte mnozstvi elektrolytu, abyste se ujistili, zda se jeho hladina nachazi mezi ryskami na
akumulatoru. Nachazi-li se hladina pod ryskou minimalniho mnozstvi, sejméte krytky ¢lank
a doplnite takové mnozZstvi destilované vody, aby hladina elektrolytu dosahovala po horni rysku.
Clanky akumulatoru by mély byt rovnomérné zaplnény.
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